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UWAGA 

modelarze! 

KONKURS ........ _ 

• na korespondencje i fotoreportaz • 
WALCZYMY PUCHAR JYGODNIKA MORSKIEGO" 

W reportazu zamieszezonym w „Hygodniku Morskim", nr 51/552 
z 22 grudnia 1868 r. pt „Wywaiamy otwarte drzwi" pokazalismy wa- 
lory spoleczne, techniczne i sportowe menu modelarskiego. Wielki ta- 
dunek spolecznej pracy i zaangazowania modelarzy, a zwlaszcza 
kadry instruktorskiej, nie zawsze spotyka sie. z pomoca, na jaka. za- 
sluguja. 

„Tygodnik Morski" ma ambicje zaliczac sie. do przyjaciol rodziny 
modelarskiej. Interest! je nas szczeg61nie ta dyscyplina jej dzialalnosci, 
kt6ra leiy na styku naszej tematyki, a wiec okretownictwo. 

Wlqczajac si? do ogolnopolskich zawod6w modeli plywajacyeh, prze- 
widzianych latem przysztego roku — fundujemy Wielki Puehar dla 
nailepszej druzyny 1969 r. O szczeg61ach regulaminowycb imprezy po- 
informujemy w najblizszym czasle. 

Jednoczesnie, pragnac ozywit dzialalnosc organizaeyjna. praeowni 
modelarskich w kraju, oglaszarny konkurs na najlepsza. koresponden- 
eje. tub fotoreportaz na temat pracy modelarni, Jej najwiekszego suk- 
cesu, rhetodyki szkolenia, plan6w i zamierzen na przyszloSc itp. Dla 
autor6w wyr6znionyeh korespondencji lub fotoreportazy, drukowa- 
nych na lamach „Tygodnika Morskiego" przewidujemy wartoSciowe 
nagrody rzeezowe. 

Piszcie do nas. Nasz adres: ..Tygodnik Morski", Gdynia, ul Wa- 
szyngtona 34. 

Chabarowski • 
kordodrom 

Zdjecle wykonane i samo- 
lotu przez pi lot a F. Mato wi- 
llow* przedstawla no wo od- 
dany do uzytku modelarzy 
lotnlczych DOSAAF zespol 
torow modelarskich zbudowa- 
nych na jednym z przedmiesc 
Chabarowgka. 



MODEL 
samochodu 

Nasz Czytelnik K. Nikola jew 
z Charkowa — ZSRR, . zbudowal 
model samochodu Willys Jep z pia- 
no w publikowanyeh w nrze 11/65 
„ModeIarza". Ze wzglQdu na dose 
oryginalny wyglad modelu publiku- 
jemy jego zdjecie. 



▼ 




3 tlstopada. 1968 r. po dlugiej 
choroble zmarl w wieku 31 lat 
w Caul/ield — Australia 
ROBERT PAWtOWICZ 
autor doskonalych planow 
modeli samochodowych w u- 
bleglych latach. 

Czesc Jego pamlecl! 



Nosza oktadka 

Maklcta radziecklcj automa- 
tycxocj stacjl „tjuna-9". Na 
dole wtasciwa son da, ktora 
wyladowala na ksieiycu w 
dniu 3 lutego 1966 roku. 

O nowym naszym konkur- 
sle modelarskim piszemy na 
sironiry 4. FotO: APN 
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Zjazdowi scniordw 
modelarstwa lotnirzerjo 
pracc tQ dedykuje,. 



Rok 



hltiMJ ~ rok is-lecia Pol- 
sklej RzeczypospoliteJ Ludo- 
wej stwarza doskonata. okazje. 
do przypomnienla szeregu o- 
slqgni^e i rocznic zwiazanych 
z chlubnyml dziejami narodu 
polskiego. 

Profll wydawnlczy naszego mleslecz- 
nlka nakazuje nam w bleiqcym roku 
podja.6 probe, podsumowanla osia.gnle.4 
polskiego modelarstwa lotnlczego i de- 
flnitywnle ustalic konkretne daty oraz 
fakty z historll reprezentowanej dzSe- 
dxlny spoleczno-polltycziMgo wycho wa- 
ll la mtodzlezy. 



Antyczny mlt o Ikarze kra_zyl przez 
wlele wlek6w po swlecle i rozbudzai 
wyobrainio. ludzl. W zaroierzchlych epo- 
kach, w czasach historycznych, w po- 
mroce sredniowiecza i w jasnym okre- 
sic odrodzcnia, co Swiatlejsze jednostkl 
podejirsnwaly mnie] lub bardzle} udanc 
pr6by zrealizowania marzen czlowicka 
n latanlu. 

Wiadomosci zawarte w legendach, po- 
daniach i zapiskach kronikarzy wska- 
/uj.'i, xe wszelkie proby latania rozpo- 
czynaly sie. od budowy modeli ..urza-- 
dzen lataJacych". 

wysllkiem bohaterskich pionler6w po- 
wstala historia lotnictwa, tworzae osob- 
ny rozdzlat w dziejach techniki. Bylo 
wSr6d nich wlelu Polak&w. 

2r6dla francuskie, nlemleckle i pol- 
skle pochodza,ce z XVII wleku stwler- 
dzaja, ie w Polsce w 16tt roku model 
maszyny latajace.) zbudowal Titus L. 
Boratyni. Na modelu tym sprawdzal 
swoje obllczenla, nim przystapll do bu- 
dowy „L,atajacego Smoka". 

Z techniczncgo punktu widzenia pn- 
waine sukcosy osiagna.1 doplero na prze- 
lomie XIX i XX wieku artysta malarz 
Czesiaw Tanski, ktorego imle na stale 
zwlazane zostaio z historic polskiego 
lotnictwa. 

Czeslaw Tanskl jest ojcem polskiego 
szybownietwa 1 ojcem polskiego mode- 
larstwa. 

Na calym swiecie w plerwszym rze^ 
dzlc pojawialo sie modelarstwo, a do- 
piero potem lotnietwo, Budowa modeli 
byla jedyna. forma, praktycznego spraw- 
azenia dociekan teoretycznych, nim zbu- 
dowano szybowiec lub samolot. 

Tq najsluszniejszq droga. poszedl Cze- 
slaw Tanskl. w lataeh trzydziestych 
swcgo zyeia zywo interesowal sie. lotem 
ptak6w 1 owad6w. 

Na podstawle nbscrwocjl i malltycz- 



nego rozumowania zaprojektowal w 1891 
roku plcrwszy sw6j model lalaJacy. 

W 1S9S roku Czesiaw Tanskl zbudo- 
wal plerwszy w Polsce przyrza,d lata- 
j%cy ct<;zszy od p owlet rza — model la- 
tajqcy, nap^dzany sllnlkiem gumowym. 

Jako czwarty czlowiek w Europle, nic 
raaj^e w zasadzie zadnych wzor6w. o- 
sia.gn^> nieprzeci^tny sukces. Zbudowanc 
przed Tanskim przez FrancuzGw mode- 
lei penauda w 1871 roku i Jullena w 
187B roku — znacznie uste^powaly kon- 
strukcja. 1 osiagami modelowl naszego 
rodaka, B6wniet model Blynnego Kressa 
z roku 1S77 cechowala gorsza sylwetka 
aerodynamiczna i rozwiazanie konstruk- 
cyjne nlz model Czeslawa Tanskiego. 

W latach 1895—1910 zbudowal Tanski 
ogolem siedem modeli latajaeych, oprficz 
szybowca trzykrotnie przerablanego i 
smlgiowca dwukrotnie przekonstruowy- 
wanego oraz samolotu. Te ostatnie spra- 
wy bed a. osobno om6wione na la mac h 
naszego mlesi^cznika, celem udowod- 
nienia, It odbr£[zawianie Czestawo Tafi- 
ikicso z jcgo zashiK nln ma ^arinyrli 
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Czeslaw Tanikl, ojciec polskiego tzy- 
hownictwn I modelartil wn. 




Pierwizy model Czeslawa Taoikiego z roku INS. Rckonstrukcja w zbioracb 
Muzeutii TecbnikJ NOT, 



podstaw merytorycznych, jak sadzlli 
niektdrzy historycy. 

W roku 192T zbudowal Czeslaw Tanski 
dalsze cztery modele, poswl^cone docle- 
kanlom nad lotem imtg!owc6w. 

Powracajac do istotnej sprawy — 
rocznlcy poczatkow polskiego modelar- 
stwa — trzeba przytoczyc dwa konkret- 
ne 1 znamienne fakty, z kt6rych ostatni 
posluzy za podstawe. do przyj^cla o- 
kreSlonej daty w historll polskiego mo- 
delarstwa. 

Plerwszym faktem jest pokaz publlcz- 
ny model! Czeslawa Tanskiego. Dzialo 
sie. to w roku 190T w sail Muzeum Prze- 
myslti i Handlu w Warszawie, po od- 
czycle Wladyslawa Kocent-ZleUnsklego. 
Glos w dyskusji zabral Czeslaw Tanski. 
Omawial koniecznosf stworzenia w Pot- 



see do^wiadczalnego laboratorium lot- 
nlczego, celem szukania wlaeclwych dr6g 
do stworzenia polskiego lotnictwa. Na- 
st^pnie Czesiaw Tanskl wypuscll do lo- 
tu Jeden ze swych modeli, ktory po 
okrazeniu sail wrocii do )ego rak, wy- 
wolujac wlelkl aplauz zgromadzonych. 

drugi FAKT. W koncu 1909 roku 
zorganlzowal Czeslaw Tanski pierwsza. 
w Polsce wystaw? modeli maszyn lata- 
jacych w sail domu Stowarzyszenia 
Technlk6w, przy ul. 'WlodzimierskieJ w 
Warszawie. (Obecnle dom NOT przy ul. 
Czackiego). Na wystawie znalazlo sie 
szes* model! maszyn lataJacych, Srnl- 



s str. 26 





Jpden x modeli Czeslawa Tansktejeo na wystawi« w 1W9 roku. 
MOOELARS 3/1969' 



Model szybowca typu „Kaczka" na wystawie w 1W9 roku, 
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Sir kosmos 




OGtASZAMY WIELKI KONKURS PT. , 
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„Ztemia jest kole bkij ludzkosl 
/lite czy Itidzie muszq byd 2auM 
id fooJebce?" 

(Konstanty CioifcoujsJJ) 

- 1 IE uplynejo jeszcze pol wieku od ch\ 
M li wypowiedzenia tych slow przez wic 
" kiego uczonego Konstantego E. Cioll 
wskiego, Rosjanina polskiego pochodzenia, 
tora wielu prac naukowych m.in. „Badar 
przestrzeni miodzyplanetarnej za pomol 
statkow rakietowych" (1912) — a juz je| 
idee weszly w stadium, realizacji. 

4 pazdzi'ernifca 1957 t. ze Zwia.zku Radzk 
kiego wystrzelony zostai w Kosmos pierwsl 
sztuczny satelita Ziemi — Sputnik 1 (obecrfte 
znajduje sie, juz w* Kosmosie ponad 800 szt 
cznych satelitow i sond kosmteznych). 12 
kwietnia 1961 r. wyslano w Kosmos, na orl 
te. okoloziemska., po raz pierwszy czlowie !a 
mjr. Jurija Gagarina. Wreszcie 24 grudr ia 
1968 r. trzej kosmonauci amerykanscy — 
Frank Bormann, James Lovell i William A i- 
ders — po raz pierwszy okra_zyli Ksie_zyc. 

Niebawem staniemy si? swiadkami zr a- 
miennego wydarzenia — ladowania czlowie- 
ka na Ksie;zycu. W niedalekiej przysziosci 
czlowiek siejjnie po inne planety w naszyjm 
ukladzie slonecznym (Mars, Wenus, Jupitejr), 
a pozniej, prawdopodobnie, w glab Galaktyki 
Moze wreszcie rozstrzygnic sie wiele sporow 
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na temat istnienia istat na innych planetach. 
A wiemy przeciez, ze tiochodza. do nas jakies 
tajemnicze sygnaly z Drogi Mlecznej. Pocho- 
dza. one podobno od cywilizacji juz nie istnie- 
jacej, a to z tego powodu, ze dzieli nas od 
nich olbrzymia odleglosc okreslana w tysiq- 
cach lat swietlnych. (Rok swietlny jest to od- 
leglosc, jaka. przebywa swiatlo lecace z pr^d- 
koscia, 300 000 krci/sek w ci^gu jednego roku, 
czyli prawie 9,6 miliarda km). 

Te wspaniale osia.gnie.cia geniuszu ludzkie- 
go urzekaja_ nas, pobudzaj^ wyobraznie.. 
Z pewnoscia, juz niejeden z Was ma sw6j 
wlasny projekt budowy statku kosmicznego, 
mitjdzynarodowego iaboratortum kosmicznego 
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czy nawet pojazdu ksi^zycowego. Wasz dzi- 
siejszy projekt moze si? stac w niedalekiej 
przyszlosei rzeczywistoscia.. 

Idac Warn naprzeciw, drodzy Czytelnicy, 
oglaszamy dzisiaj wielki konkurs kosmiczny 
pt. „LECIMY KU INNYM PLANETOM". 

WARUNKI UDZIALU W KONKURSIE 

1. W konkursie zorganizowanym przez redak- 
cje „Modelarza", „Swiata Mlodych" i Te- 
lewizje. moze brae udzial kazdy, kto nie 
przekroczyl 16 roku zycia. 

2. Na konkurs mozna nadsylac modele fan- 
tazyjne lub modele istniejacych juz obiek- 
tow kosmicznych, wystrzelonych w kierun- 
ku innych planet (np. na Ksie.zyc, Mars, 
Wenus itp.). Do nich zaliczamy modele 

(dakonczenie na sir. 6) 




(dokonczenle ze str. 5> 

probnikow kosmicznych, statkow kosmicz- 
nych, miedzynarodowych laboratoriow 
kosmicznych, laboratoriow ratownictwa ko- 
smicznego itp. 

3, Przewiduje sis dwie klasy modeli podzle- 
lone na nastejmjace grupy: I klasa obej- 
muje modele istnieja,cych juz obiektow 
kosmicznych, do ktorych zaliczamy: 

1. Modele sond orbitalnych innych pla- 
net (Ksiezyca, Marsa, Wen us i in.), kto- 
re nie ladujac na nich dokonuja. zdal- 
nie pomiarow fizyko-chemicznych, 

2. Modele probnikow, ktdre wyladowaly 
na innych planetach bez laiogi i doko- 
nuja, badan, przesylaja.c droga. radiowa, 
wyniki tych eksperymentow. 

3. Modele statkow kosmicznych (zalogo- 
wych), ktore wyladowaly na innych pla- 
netach. 

4. Modele laboratori6w zbudowanych przez 
czlowieka na innych planetach. 

II klasa obejmuje modele fantazyjne przez 
Was wymyslone, w sklad ktorych wcho- 
dza.: 

1. Modele miedzynarodowych laboratori6w 
kosmicznych. 

2. Modele miedzynarodowych obiektow 
ratownictwa kosmicznego. 

3. Modele zalogowych statkow kosmicz- 
nych, ktore moga. bye wyslane na inne 
planety. 

4. Modele stalych laboratoriow, probnikow 
i pojazdow kotowych wysytanych na 
inne planety (zalogowe lub bezzalogo- 
we). 

4, Na konkurs mozna nadsylac modele do- 
wolnie wybrane z powyzszego zestawu 
(maksimum do dwoch). 

5, Najwiekszy wymiar model u ■ nie moze 
przekroezyd 1 m. 



6. Do budowy mozna uzywac dowolnych ma- 
terialow, jak papier (karton, brystol), dre- 
wno, tworzywo sztuczne, metal. 

7. Modele mozna wyposazyc w makiety urza,- 
dzen pokladowych, znajdujacych sie. w 
obiektach kosmicznych. Do tego celu moz- 
na wykorzystac urza.dzenia dzwiejtowe, 
swietlne lub mechaniczne symuluja.ee dzia- 
lanie rzeczywistych przyrzadow. Za tego 
rodzaju pomysly dotycza.ee urzadzeh ra- 
diotechnicznych przewiduje sie. dodatkowe 
punkty. 

8. Modele nalezy nadsylac vv czasie od 1 do 
30 pazdziernika 1969 roku pod adresem re- 
dakeji „Modelarza", Warszawa, ul. Chocim- 
ska 14, p. 319 (tel. 45-12-31, w. 62). 

9. Dla uczestnikow konkursu przewidziane sa. 
liczne nagrody rzeczowe jak: motorowery, 
rowery, aparaty radiowe, aparaty fotogra- 
ficzne, elektryczne mierniki pomiarowe 
(uniwersalne), zegarki, aparatury do zdal- 
nego sterowania modeli, przybory kreslar- 
skie, skrzynki z narze^lziami itp. Ponadto 
wszyscy uczestnicy konkursu otrzymaja. 
znaczki pamiatkowe i dyplomy. 
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• Szkota • Zdalne 

zdafnego sterowania sterowanie modeli 



• Aparatury 

nadawcze 





z moduhwana 

FAIA Hasina 



SCHEMAT ideawy pokazany na 
rys. 1 przedstawia nadajnik 
z modulowan^ falg nosna.. Bu- 
dowa, montaz i strojenie u- 
kladu wysokiej czestotliwoSci 
nadajnika na tranzystorze Tj zostaly 
om6wione w „Modelarzu" 11-12/68. 

W nadajniku z modulowang falq 
nosna multiwibratorem, uklad wy- 
sokiej czestotliwoSci generuje fals 
nosna. impulsami o okreslonej cze.- 
<totliwo£ci. 

Cze.stotliwosc powtarzania impul- 
s6w prostokatnych w multiwibrato- 
rze jest uzalezniona od wartoSci 
opornosci R s , R« i pojemnosci kon- 
densatorow C 6 C T (im wi^ksza po- 
jemnosc kondensator6w C B i C 7 tym 
czestotliwosd impuls6w prostokat- 
nych jest mniejsza), 

W danym przypadku wynosi ona 
okolo 1000 Hz. 
Tranzystor T 2 jest sterowany pra- 
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Schema t ideowy nadajnika 
Wykaz detaH: 

T(— P403, P423, F401, OC170 D t -DOG61 
Cj— «*0OpF, Cj— J4pF, Cj— 91pF, C,— SIpF, Cs-^S0OpF 
C,— «,05,UF, Ct— O,0S,uF, C«— IB.uF. 

Ri— 4Tk a R,— 4,7k O Ri— 4,7k Q R 4 — Ik » R s — 4,7 « Rs— 4.7k /J 
L[— 10 zwojfiw DNE 0,4 — 0,5 mm 
Li — 9 ?.wo]6w DNE 0,4 — 0,5 mm 
Lj— 3,4 zwoje DNE 0,6 — M mm 
L,— ?o — 34 ?.wo]e 0,8—1 mm.- 



-IkU 
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Rozmieszczenie detail na plytee 
mnntaftowej. 



dem kolektora tranzystora T 3 i spel- 
nia w tym ukladzie role klucza na- 
pie£ zasilajacych. W momencie 
kiedy T a nie pracuje, na uklad ge- 
nerators Ti podaje sie. poprzez T 2 
peine napiecie zasilaniai nadajnik 
emituje fale nosna w.cz. 

W momencie kiedy tranzystor T 3 
przewodzi, napie,cie kolektora jest 
bliskie zeru, r6wniez napiqcie za- 
silania generatora jest row no zeru 
i generator nie emituje. W ten spo- 
s6b odbywa sie. 100 proc. modulacji 
fali nosnej symetrycznymi impulsa- 
mi 7 multiwibratora. 



Obsluga nadajnika sprowadza si? 
do nastepujacych ezynnosci: kiedy 
przycisk W, jest rozwarty, sygnai 
modulujacy nie podaje si^, nadajnik 
emituje fal§ nosna cia.gla.. 

Po nacisni^ciu (wlaczeniu) przy- 
t'isku Wi zaczyna pracowat multi- 
wibrator powodujac modulacje. am- 
plitudowa. fali nosnej z czestotliwos- 
cia praey multiwibratora. 

Strojenie nadajnika przeprowa- 
dzic nalezy ezlonami. Najpierw 
roztaezyc' nalezy w miejscu ozna- 
czonym gwiazdka (punkt A) i przy- 
iaczajac bezposrednio do zr6dla za- 
silania przeprowadzie strojenie czlo- 
nu wysokiej czestotliwoSci nadajni- 
ka na T 1( tak jak zostalo to opisane 
w nr ft-12/68 „Modelarza", 

Strojenie modulator a jest bardzo 
uproszczone. Po sprawdzeniu pra- 
widlowoSei polaczen nalezy w miej- 
scu oznaczonym (punkt A) rozlaczye 
nadajnik od modulatora, nastepnie 

idokoriczenie na str. 11) 



MODEL ARZ 3/1969 



podlaczyc opornik Rz (300/2 0,25 W) 
od emitera do plusa zasilania, 

Jezeli przycisk W 2 b^dzie zwarty 
a przycisk W] rozwarly, to na opor- 
niku Rz woltomierz wykaze napie- 
cie stale 12 wolt6w.'" 

Jezeli przyeiski W[ i W, be.dq 
zwarte, to na oporniku Rz uzyska- 
my napi^cie zmienne o ksztalcie im- 
puls6w prostokataych, co mozna zo- 
baczyc na oscylografie lub ustyszec 
w slue hawk ach wysokoomowyeh 
podta.czonych r6wnolegle do oporni- 
ka Rz. 

Nast^pnie odlqczamy opornik Rz 
i laczymy obwod emitera w punk- 
cie A. Nadajnik jest gotowy do 
pracy. Zasilanie nadajnika napie- 
ciem stalym 12 V z trzech baterii 
pfaskich polaczonych szeregowo, 
Pob6r pra,du przy pracujacym na- 
dajniku z modulacja nie wiecej jak 
40 m A. 

Rys. 2 pokazuje spos6b rozmiesz- 
czenia detali na plytce montazowej, 

Konstrukcja i spos6b wykonania 
anteny oraz obudowy nadajnika zo- 
staly om6wione w poprzednim arty- 
kule z tego cyklu. 

Literature: Mstchowski „Traniys- 
tory w radlotechnice" 
Mies. radz. ..Radio" 

Opracowal: Wojclech Sianter 




Nasze konstrukeje krajowe 

ELASTYCZNY DWUPtAT 
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odel ten zostal zbudo- 
wany z mySla o zbada- 
niu wlasnosei lotnych 
tego rodzaju ukladu ae- 
rodynamicznego. Wy- 
kazujac duza. statecznosc, nie 
zawi6dl pokladanych w nJm na- 
dziei. Konstrukcja modelu jest 
bardzo prosta, totez zachecam 
do tej pracy koleg6w nie zaa- 
wansowanych. Szkielet pfat6w 
zbudowany jest z listewek sosno- 
wych 5xS mm, Iqczonych ze so- 
bq niciq na klej, a w punkcie 
wQzlowym — za pom oca, dw6ch 
trojkat6w ze sklejki 1 mm. 

Gorny plat zaklinowany jcsl 
za pomocq szprychy rowerowej 
pod katem ok. 3° wi^kszym niz 
dolny. Pod dolnym platem u- 
mieszczona jest plaska gondolka 
z lipy ok. 5 mm, do ktorej Sru- 
bq M3 przykrqcamy wywazente 
(ok. 150 G), Wyginaja_e dolnq 
szprychy, mozemy regulowad po- 
lozente irodka eiezkoSci. 





W odleglosci ok. 2 cm od list- 
wy poprzecznej przyklejamy klo- 
cek z zaczepem startowym, wia.- 
iac go jednoczeSnie nicia. Za- 
czep powinien byd mocno zgi§- 
ty, aby zabezpieczat hoi przed 
spadaniem, model bowiem lata 
na duzych kqtach natarcia. Mo- 
del pokryty jest bibutkq, przy 
czym nalezy bezwzgl^dnie wzmo- 
cnic wszystkie naroza dodatko- 
wymi warstwami bibuly. Na 
krawe.dzi splywu wykonamy 
wzmocnienie, zostawiajqc zaklad- 
ke 1 cm i przyklejajqe )q. 

Przy oblatywaniu nalezy usta- 
lit prawidlowe poiozenie srodka 
cie,zko§ci, tak aby model odzna- 
czal sie. najwiejksza, stalecznoscia, 
i osiqgal maksymalna. doskona- 
in Sc. Po oblataniu z rtjki mozna 
przystapid do lot6w na holu. Mo- 
del latwo wychodzi w gore, na- 
wet przy pogodzie bezwietrznej. 

Mich*) Mar Minkowski 

Wroclaw 





MODEUR2 WW 
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©DZNACZ6NIA 
DZIAtACZY 
MODCLARSTWA 

GRUDVIOWE Plenum Zarzqdu 
Gliiivncgo 1,0 K mialo niezwykty 
charakter. W obradach na te- 
nia! palriotycznego i obywatel- 
skiego wycbowania mlodziczy 
iiczesluiczylo wielu przybylych na Ple- 
num przedslawicieli wladz panyjnych 
i rzadowych. 

Zar6wno w referable jak t dyskusji 
wielc m6wlono m. in. o znaczenlu i Toli 
modelarstwa nraz pcrspektywacli roiwo- 
ju tej dzledziny dzialalnoici LOK. Do- 
nosila o tym Szczeg61owo prasa codzien- 
na i organizacyjna. 

Milym ntoinentem w trakcie obrad by- 
Jn wreczenie przez wiceministra obrony 
narodowej, gen, broni GrzegoTza Kor- 
czyiiskiegn, odznaczeri przyznanycb pTzez 
ministra obrony narodowej najliardziej 
zasluzonym dzialaczoni LOK. WSrod 
fid zn a c Mm ycli niedatem „Za zasiugi dla 
obronnosci kraju" znsleili sie m. in. 
nasi dziaiacze: przewodntczacy Central- 
nej Koiuisji Modelarstwa LOK MCK 




Moment dekoiacji mgr int. Janutza Woj e lech ow»ki ego przez wiceministra 

obrony narodowej gen. broni Grzegorra Korezyriskiego medalem „Za zastugi 
dla obronnoici kraju". 



JAN SZKOP, czlonck CKJVI MGR 1NZ. 
W I TOLD Si\N(/.VK. czlonek CKM 
MGR INZ. JANUSZ WOJCIECHOWSKl, 
autor licznych i cenionych ksinzek, po- 
pular yzujqcyrh zdalne kierowanie mo- 
del!. 



Skladajac odznaczonyni gratulacie, 
iyczyray im dalszycb sukcesow na polu 
krzewlenia wiedzy politechnicznej wirod 
mlodych i w dzieie wycbowania ich na 
swiadomych, wiernych i oddanycb soc Jft- 
listyczncj ojczyznie obywateli. 



Kalendarz imprez modelarskich LOK w 1969 



IMPREZY CENTRALNE 

1. Rejonowe zawody elimina- 
cyjne modeli samochodo- 
wych Poznan — 3 — 4.V. 
1969 r. 

2. Rejonowe zawody elimina- 
cyjne modeli samochodo- 
wych Lublin 17— 18.V.1969 r. 

3. Zawody eliminacyjne radio- 
modelarzy i modeli slizg6w 
Ostroda (woj. olsztvnskie) — 
— 23—25.V.1969 r. 

4. VIII Centralne Zawody Mo- 
deli Rakietowych LOK 
Ostroda (woj. olszlytiskie) 
23—25. V.1969 r. 

5. VIII Centralne Zawody Mo- 
deli Lotniczyeh Swobodnyeh 
LOK Jelcnia Gora (woj. wro- 
ctawskie) 6— 8.VI.1969 r. 

6. XVI Mistrzostwa Polski Mo- 



deli Plywajacych Zdalnie 
Kierowanych Koszalin — 
13— 15.VI.1969 r. 

7. VIII Centralne Zawody Mo- 
deli Lotniczyeh na Uwiezi 
LOK Skawina (woj. krakow- 
skie) — 27— 29.VI.1969 r. 

8. XVI Mistrzostwa Polski Mo- 
deli Zaglowych Slawa (woj. 
zielonogorskie) — 4 — 6.VII. 
1969 r. 

9. XVI Mistrzostwa Polski Mo- 
deli Plywajacych Pr^dkoscio- 
wych Warszawa 18 — 20.V11. 
1969 r. 

10. XVI Mistrzostwa Polski Mo- 
deli Plywajacych Redukcyj- 
nvch Gdansk 25— 27.VII. 
1969 r. 

11. X Mistrzostwa Polski Mode- 
li Kolowych Poznan 21—24. 
VIIL1969 r. 



IMPREZY 
OGOLNOPOLSKIE 

1. Og61nopolskie Zawody Mo- 
del! Lotniczyeh na Uwiezi 
Warszawa 7.VI.1969 r. 

2. II Og61nopolskie Zawody 
Modeli Lotniczyeh na Uwie- 
zi Lublin 31.V.— 1.VI.1969 r. 

3. Ill Og61nopolskie Zawody 
Modeli Samochodowych Lu- 
blin 21— 22.VII.1969 r, 

4. I Og61nopolskie Zawody Mo- 
deli Lotniczyeh Kierowanych 
Radiem. Warszawa — wrze- 
siefi 1969 r. (dokiadny term in 
poda organizator), 

5; II Miedzywojewfidzkie Zawo- 
dy Modeli Samochodowych 
Poznan 14.IX.1969 r. 

G. II Og61nopolskie Mlodziezo- 
we Zawody Modeli Samocho- 
dowych Poznan 5.X.1969 r. 




12 



MODEURi- 3/1969" 



KACIK DLA NAJMLODSZYCH 

Od rcdakcji: Na sperjalnc zyczcnic naj- 
mlodszych modclarzy, publikujcmy plat naj- 
prostszcRO modelu latajaccgo. 




LATAJACE 

skrzydio 



MO DELI K „Latajace skrzydio" 
nie posiada normalnego usterzenia. 
Jego role, spelniaia,. konce skrzy- 
del: cz^sci poziome odgie.te w d61 
vvzdluz linii przerywanej. Model ta- 
ki mozemy wykonac' z okladki ze- 
izytu lub kartonu o podobnej gru- 
boici oraz z zapalki. Nalezy wy- 
orac okladke. o gladkiej powierzch- 
ni. 

Kraw^dz natarcia- — miejsce za- 
kreskowane na rysunku, naklejamy 
7. gdry. Natomiast naktadkq srod- 
kowa przyklejamy z dolu. 




Model posiada skrzydla syme- 
tryezne. Srodek cie/ikosei powinien 
znajdowac sie. w miejseu oznaczo- 
nym na rysunku (kolo na p61 zaeie- 
niowane, znak ten zawsze uzywany 
jest do okreslenia srodka ciezko£ci) 
co daje gwarancj^, ze model przez 
nas wykonany be.dzie latal. 

Model wypuszezamy z re>i przez 
lekkiepchniccle, uprzednio niecopo- 
chyliwszy go w d61. JeSli model be.- 
dzie „zadzieral nos" do g6ry, w6w- 
czas nalezy zapalke. przesunat do 
przodu. Natomiast jak bedzie le- 
cial do dolu, wdwczas krawedzie 
koncowyeh czeSci skrzydla podniesc 
nalezy do g6ry. 

Na wykonanie modelu potrzeba 
nie wi(,T*j jak jedt'a godzimj. Po 




ralezytym wyregulowaniu, mozemy 
przysta,pi£ do zorganizowania zawo- 
d6w, w k tor yen moze brae udzial 
kilku koleg6w. Czyj model bQdzie 
odbywal najdluzsze loty, ten wy- 
grywa. 

Opracowano na pods taw le 
„Mode I f s t - K o n struk tora ' ' 
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ANTOLOQA POLSKICH 

SKRZYDEt 



Por. 



PILOT Franclszek Zwirko oraz ini. ini. St. K«- 
galski, S. Wigura oraz J. Drzewieckl zapisali 
sie, zlotymi zgloikami na karlaeh lotoictwa pol- 
zkieg o i iwiatowego. 

Ookladnie przed czterdziestu laty, w 1S2», ustanowill oni 
na polskim sprzecte picrwsze rekordy mie,dzynarodowe. 

Ten pierwszy sukces polskiego lotnictwa sportowego, bo* 
rykajqcego sie. poczatkowo z ogromnymi trudno&ciami uto- 
rtmal zamolotora polskiej konstrukcji, z pottkiml znakami 
droge, do dalszych zwyci^stw krajowych 1 zagranicznych 
odnoszonych przez wiele tat. 

W dniu IS pazdziernika 1SZ9 roku na samolocie HWD 2 
uitalono miedzynarodowy rekord wyiokoiei dla samololfiw 
turystycznych II kategorll <wg owczesnej klasyfikacji FAI). 
Zaloge^ samolotu stanowill: por. pilot. F. Zwirko t pasaier 
Ini. Antoni Kocjan, znany konstruktor potskich szybow- 
c6w (wslawit si<; w okresie okupacji rozszyfrowaniem taj- 
nej broni faszystowskich Niemiec v-i i V-2. Ini A. Kocja- 
na zamordowali hltlerowcy). W rekordowym locie osiagnif- 
to nysokoM' wo l tn w mysl wszystkich wynogan kodekiu 
sportowego FAI. 

Zanim jegzeze pad! rekord wysokosci, RWD :•: uczestntczyl 
w pierwszym europejskim rajdzie. W czasie od S Kierpnia 
do ( WTzesnia por. pilot F, Zwirko i ini. St. Wigura — 
przyszll zwyci^zcy challenge'u w 1932 r. — przelecieli okolo 




MS- 




5000 km ponad Niemcami, Francis, iliszpania,, Wlocbaml, 
Austria, i Czechoslowacja^ w czaste 40 godz, 

Kekordowa konstrukcja RWD 2 ma na swoim koncie po- 
nad to udziat w Challenge de Tourisme Internationale 1IM 
(Mie,dzynarodowe Zawody Samolotow lurystycznycb). 
W challenge'-! uczestniczyly trzy RWD 2, nosza.ce rejestracj(: 
SP-ADG, SP-AD1I i SP-ADJ. Samoloty te byly specjalnie 
malowaue i ponadto z okazji challenge'u dodatkowo ozna- 
kowane: P3, PI i PS. 

Oproez wymienionycb wyczynfiw RWD 2 z pilot em por. 
F. Zwirko brat udzlal w rajdzie do Rygl I Tallina z okazji 
powstania Estoriskiej Ligi LotniczeJ. Raid ten, w kt6rytn 
obok RWD 2 uczestniczyly samoloty R-XIV i PWS-12 bis 
przebiegal od S do IS marca 1SJ1 roku w bardzo trud- 
nych warunkach atmosferycznych. 

Naleiy takie wspomnlec o zwycieitwacb tego typu sa- 
moiotu w roinych imprezach krajowych. 1 tak w II zlocie 
poludniowo-zachodniej Polski we wrzeiniu 1930 roku w Kra. 
kowie, zwyciestwo od 0,16b I por. Zwirko na RWD 2. 

W trzecim krajowym konkursie samolotow turystycznych, 
ktOry odbyl sie, rdwniei we wrzelniu 1930 roku, uczestni- 
czyly cztery egzemplarze samolotu RWD 2. "Zwyciqstwo 
w klasie II samolot6w turystycznych przypadlo platowcowi 
RWD 2 pilotowanemu przez por. II. Skrzypi riski ego. 

Reasumujac powyisze, moina smiato zaliczyc samolot 
RWD 2 do najslawniejszych polskich konstrukcji lotniczych. 
Totez model jegn powinien znalezc sie na honorowym miej- 
scu w kazdej pracowiii modelarskiej. 

Samolot RWD 2 powstal flrogq ewolucji z RWD t, skon- 
struowany przez ini. ini. Rogalskiego, Wigure i Drzewiec- 
kiego w warsztatacb sekcji lotniczej studentow Potitechni- 
ki Warszawsklej. 

Zalqczony rysunek przedstawia prototypowy egzemplarz 
RWD 2, na ktorym zostal ustalony rekord i ktdry uczest- 
niczyl w rajdzie europejskim. Samolot ten miat kadlub, 
plat i usterzenie w kolorze naturalnym sklejki i ptAtna. 
pokryty byl bezbarwnym lakierem. Po obu stronach ka- 
dtuba xnajdowaly sie czarne litery rejeslracji SP-ACE. Re- 
jeatraeja na plarie rowniei rzarna. W czasie raldu na 



sterze kierunkowym umieszczony byl znak Akademickiego 
Aeroklubu Warszawskiego. 

Samoloty RWD 2 uczeslniczace w challenge'u byly malo- 
wane i lakierowane na kolor koici sloninwej i czerwony. 
Z przodu kadtuba w bialym koie (umieszczony m na polu 
pomalowanym czerwonym lakierem) znajdowal siq numcr 
rejestracyjny challenge'u. 

Roinica poiniedzy przed stawionym prototypcm a innymi 
egzemplarzami RWD 2 polegata przede wszystkim na ml - 
miennym umicszczeniu i wykonaniu otworOw wentylacyj- 
nycb w blachach oprofitowania silnika, ktdre mialy nieco 
inne zakonczenie u doru. 

OPIS KONSTRUKCJI SAMOLOTU 

PRZEZNACZKME SAMOLOTU: platowicc sportowo-turysty- 
czny, dwumiejscowy II kategorii wg Qwczesuej klnsyfikacji 
tcieiar wiasny do 280 kCJ). 

PLAT — konstrukcji catkowicie drewnianej, jeduodzwiga- 
rowy z tekkim dzwigarktem pomocniczym. Keson, czc.Se 
central na oraz knnce pokryte sklejkq, reszta oklejona pl6- 

I limn 

KADLUB — wykonany catkowicie z drewna i sklejki. Dwie 
g6rne i dwie dolne podiutnice kadluba stanowily konstruk. 
rjv pracujqci| razem z kilkunastoma ramami, Boczne po- 
dluznice rozcicte z boku dla drzwiczek wejsclowych 
z prawej strony k:idluba. W nbydwu kabinacb sterownica 
wykonana z rur stalowych, na wezlach przegubowych lozy- 
ska kulkowe. Wyci^cJa z boku kadluba dla polepszenia 
widocznosci — nie osloniete. 

USTERZENIE — konstrukcji catkowicie drewnianej. Statecz- 
niki pokryte sklejkit, slery — pltitnem. Stery i itatecznikl 
wolnonosne. 

PODWOZiE — oprofilowane blacbami aluminiowyml dwie 
p 61 ogle amortyzowane sznurami gumowymi w oprof ilowaniu 
1 kadlubie. Ptoza ogonowa z pior stalowych, uchwycona 
w dwu punktach do stopki drewnianej, stanowla,cej calosf 
z kadlubein. 

SILNIK — dziewiectocylindrow-y, chlodzony powtetrzem 
o ukiadzie gwiazdowym, typu , 4 Salm5on AD 9" o moey 
nominatnej 40 KM, SmtRln drewniane malowane na rzarnn. 



AEROKLU8 RZECZXPOiPOUTEl POUKIEI 




KOI ITEM 

LOPP 

r f IU~l929 bOOOkOM.-40coM.ioTi j YIII-1929 

(iLOWNE DANE TECilNlCZNIi SAMOI.OIU KWP2 

rozpiijtoa* 9,80 m 

powierzehnia noSna U f S0 m J 

dtugoic caikowita ni 

wysokoie 1,90 m 

ciezar wiasny ZSfl.OO kG 

cieiar w locie SOO.OO kO 

pr«;dkoSc maksymalna km'b 

prqdkose przelotowa 130 km/li 

predkoi£ l^dowania SS knvh 

pulap praktyczny 4000 m 

czas wznoszenia na 1000 m » nun. 

Ze wzgledu na fakt, ii model RWD 2 najlepiej wykonat 
jako swohodnie lataja.cy lub na uwtezi, w najbliiszym 
nrze „Plan6w Modelarskich" opublikujemy plan w podziat- 
ce 1 : 2S opraeowany w najdrnbniejszych szczeg6lach. 

ZDZIKf.AW <;ry«i.icki 
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W1S0S ROKU w arigiclskiej itocziu Thornyeraft sply- 
ne.la na wodc duia lodz motorowa pod n:uw.\ 
DRAGONFLY. Byla ona uzbrojona w jedna tor- 
ped? 450 mm. 

Idea budowy kutra torpcdowego tlatujc sie ud pierwsxych 
poczynan na tym odcinku S.O. Makarowa w czasie wojny 
rosyjsko-tureckiej w latach IB"— is;a. Adruiralicje jednak 
nie byly zai rite reso wane w finansowaniu budowy jedno- 
<t«k zdolnych tylke do dzlalan blisko brzegu — lansujac 
raodna w owym czasie zasadQ, ie panowac na morzu moina 
tylko przy posiadaniu wielkicb oki^t6w bojowych. 

Do zapomnianej koncepcji wroeono, gay w powietriu 
zawisla gro/.ba I wojny swiutowej. Pierwsj rozpoezeji 
prace WlosL Dlaczego wlainie oni? — tlaiczy spojraet na 
raap$. Dluga, skomplikowana linla wybrzeia, wyspy i wy- 
sepki — w takich warunkach niezbcdne bylo posiadanie 
malych, zwinnycb jednostek. 

Na pocza^ku wojny prace nad konstruowaniem kutrow 



km-y systemu Lewis. W *kiad zalogi wchodzily Uzy do 
picciu os 6b, 

BliDOWA MODELU 

Wbrew pozoroin model kutra nie jest tatwy do wykona- 
nla — i dlatego pragne odradzic jego budowe. modelarzom 
poezatkujacym. 

Kolegom doswiadczonym, ktCrzy zee he a zbudowat- ten 
model, nie wypada, co prawda, udzielai rad, ale cbcialbym 
zasugerowac dwa motliwe do przyjecia rozwiazania bu- 
dowy kadtuba. 

Plerwssca metoda polega na pokrywaniu przy «otowanego 
ze sklejki i listewek szkieletu kadluba cienkimi listcwkaml 

na ,.:■ ! nm !'..;".. 

Wydaje mi sic jednak, ze drugi sposob da lepszy efekl. 
Proponuje. robienic kadluba na kopytacb gipsowycb. Je*d- 
no kopyto odwzorowy waloby ksztalt kadluba do odhojnicy, 
a drugie cz$sc pokladowa — ponad odbojnica. Jeili macie 
dose zapatu, wykonajcie kopyta w wyniiarach naturalnycb 
mod el u i po pokryeiu pokostem zr6hcie i. nieh odlewy 



A 



ngielski kuter torpedowy 

typu CMB 55 ft 



torpedowych podj;li rowniez Anglicy, a poiniej Ntemcy 
i Austro-Wegrzy. Picrwcze seryjne angielskte kutry torpe- 
dowe byly lodziaml motorowymi o dlugoici 13,5 m i wy- 
pornosci zaledwie 5 t. Stlnik benzynowy, o mocy 350 KM, 
zapewnial im pr^dkosc 35 wi;zl6w. Okreflane byly jako typ 
CMB 40 ft. Skrot CMS — Coastal Motor Boat — znaczyl: 
Frzybrzezna Lodz Motorowa. 

Ulepazona. we raj; kutrow CMB 40 ft. opracowano w ISIS 
roku, a pierwsze kutry nowego typu — CMB 55 ft. — 
w liczbie pifciu weszly do akcji w im roku. W roku ins 
przy by lo nastepnycb 51 sat. a w 1919 — 13 szt. Out at nie 
kutry typu CMB 55 ft, zbudowane zostaty dla Royal Navy 
w I92z roku (3 szt.), 

Kutry torpedo we typu CMB 55 ft byly Jednostkaml uda- 
nymi. Przy wypornoici 11 t, dlugoici 18,3 m I szerokoScl 
3,J5 m osiagaly, dzieki dw6m silnikora spalinowym o mocy 
od 150 do 9d0 KM (zaleinie od wersji), pre.dkoi£ do 42 we,- 
zl6w. Uzbrojenie ich stanowity jedna lub dwie torpedy 
45* mm, cztery bomby glebinowe i co najwyiej cztery 



„negatyw0ive", Spoii6b ten ma te dobrq strong ze nie 
abKorbu)e naszej uwag! kwegtia gruboicl warstwy paple- 
m — wyklejamy wsznk wnetrze zagtebicnia majaeego 
ksztalt kadluba czy pokladu. Ogromnie to ulatwia wypole- 
rowanic kadtuba przed malowaniete. 

Z wykonaniem nadbud6wki, torped itd. dacle gobie rarli: 
z pewnoicia, wi«c jakickolwiek uwagi s;( tu zbyteczne, 

Kutry typu CMB malowane byly powyzej KLW na kolor 
ciemnoszary, a ponltej na czerwony, Na poktadzie, tak 
jak to wida£ na ryiunku, widnial niebiexko-bialo-ezerwony 
znak RAF, ktAry w tym wypadku byl tei znakieni Royal 
Navy — ulatwiai mial on rozpoznawanie pnynalelnofcl 
panitwowej kutra z powietrza. Pierwiza wojna swiatowa 
bowiera to nie tylko czasy roxwoju kutrow torped owycb, 
niszczycleli i okretow podwodnycb — to rowniez, o ezym 
warto pami^tad, okres powstawania I rozwoju nnwocze- 
snego lotnictwa wojakowego. 

ADAM JONCA 



Nikt z Czyti'Iniknvy nie 
przysfat nam jeszeze zdj^cia 
modclu radzicckiego kr^zow- 
"ika rakiclowcgo WARIAG 
npublikowancgo w tir 7/1968 
..Modclarza". Publikujcmy 
przeto zdjijiit modolu tcj kla- 
S V okr^tu, wyknnanc w Iccic 
1!IC8 roku na Wszcchzwi^zko- 
wych /awodacti Modoli Pty- 
wajaoycli ZSHR. 
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MODEUR^ an9*9 





gk m ODELE wystawowc najlcplej 
Rfl przechowywac w gablotach, kt6- 
| | re chronla. je przed uszkotjzeniem 
1 kurzem. Przewainle wykonuje 
sle^ je w formic przezroczystej oslony, 
nakiadancj na model. Wymlar gabloty 
powlnlen by6 uzaleintony od wlelfcosei 
model u tak, aby model swobodnie sle, 
w ntej mlesell, z dose duzym luzem, 
Gablote. wykonuje sle, w ksztalcle pro- 
stopadloiclanu, kt6rego wszystkie scia- 
ny lub czeici bocznych 1 g6rna sa, prze- 
zroczyste, a iclane. dolna, stanowl ply* 
ta podstawy. Frzezroezyste Sclany bocz- 
ne i g6rna, wykonujemy z przycletych 
na odpowiedni wymlar ptyt szklanycta 
lub z popularnego plcksi o gruboscl 3 — 6 
mm. Wymisry sclany g6rnej 1 podsta- 
wy powtnny bye nieeo wieksze od za- 
sadniczych wymlardw gabloty, tak aby 
z kaidego boku wystawaly na okolo 20 
mm. Na rys, 1 pokazano ogolny wy- 
glqd najcze^clej spotykanej gabloty, wy- 
konanej z plyt ssklanych. Sclany bocz- 
ne laczymy ze soba. i ze sciana g6rna. 
w narozach za pomocq specjalnych Iqcz- 
nlk6w, ktorc pokazano na rys. 2. Za- 
leznle od tcgo, Jaklego tqcznlka uiyjc- 
my do polqczenla narozy gabloty, sciana 
gorna moie mlec naroza zaokrqglonc 
(lacznlk itn), Scle/te (Iqcznik 2b) lub ostre 
(ia,cznik 1c). W sciance g6rnej nalezy 
takie wykonae otwory na srubki, siu- 
zace do przymocowanla lacznlkfrw, 
tacznikl pokazane na rys. 2a 1 2b wy- 
konujemy z mas plastycznych lub twar- 
dego drewna, a lacznik, pokazany na 
rys. 1c, lutujemy x blachy. Nast^pnle 
malujemy Je na clemny kolor farbaml 
nttro lub w przypadku uzycla mas pla- 
stycznych — polerujemy, Moina oczy- 



Rys. 1 



wiscie stosowat innc sposoby zamoco- 
wania 6dan gabloty w narozach, 

Przy ciecie plyt szklanyeh na odpo- 
wiedni wymlar 1 wywiercenle w nlch 
otwor6w najleplej powlerzyc szklarzowi. 
Podstawy gablot wykonuje sle, zwyklc 
z drewna 1 wyklada ozdobnym materia - 
fern. W podstawle powinlen bye wyko- 
nany rowek, w kt6ry pdznlej wejda. 
tetany boczne szklanej cz^scl gabloty. 
Sposob wykonanla rowka pokazujc 
rys, 3. 

Ptyte, podstawy mozemy wyloiy£ ma- 



sa, plastyczna,, obciajtna.6 ozdobnym ma- 
terialem lub okieic lornirem 1 wypoli- 
turowac na wysoki polysk. 

Bardzo efektownie wygladaja, modele 
ustawione w gablotach, kt6rych plyta 
podstawy wylozona Jest odpowlednio 
przycietym tustrem. Modele w gabln- 
cle ustawiamy na specjalnych podstaw- 
kach lub n62kach, ktore przymocowuje- 
my na stale do podstawy. 

Najprostszym sposobem wykonania 
gabloty (lecz Jednoczesnie najmniej efek. 
townym) Jest sklejenle Jej przezroczy- 
stych sclan barwna. tasma. klelstq, Jak 
to pokazuje rys. 4, Sposob ten szczc- 
golnle polecamy raodelarzom malo zaa- 
wansowanym. Bardzo male modele (ml- 
kromodele) umieszcza SI3 w (jablotacli 
sklejonych x clenkiego pleksL o grubo- 
sci 0,5—1,5 mm za pomoca, kwasu oclii- 
wego lub kleJ6w acetonowych. Plylkj; 
podstawy wykonujemy tu 2 barwionego 
szkla lub z masy plastycmej, Sposob 
wykonanla gablotki dla mlkromodeli 
pokazuje rys. 5, 

Niekledy gabloty umieszcza sie, przy 
scianaeh pomleszczenla, w ktdrym usta- 
wiamy modele. Gabloty takle posladaja. 
zwykle tylko jedna. (przednm sclany 
przezroczyst^, a pozostale iei^nkl wy- 
konane sa, ze sklejki lub deseczek. 

Sposob wykonanla 1 zamocowanla ta- 
klej gabloty do sciany wyja^nla rys. 0. 
Przednla Sclanka jest zdejmowana, co 
ulatwla dostep do modelu. 

Na plycle podstawy cze,sto umieszcza 
sle. ozdobna. tabllczke, na ktGrej powln- 
no bye wypisane nazwlsko wykonaw- 
cy, typ modelu 1 Jego skala. Tabllcz- 
k^ przymocowuje sle do plyty podstawy 
w srodku JedneJ ze sclan bocznych lub 
w narozu podstawy. Dobrze wykonana 
gablota podnosl znacznle efekt modelu 
I calkowlcle go zabezplecza. 

JACEK CENIKOWSK1 
Gdansk — Wrzeszcz 
(Pozostale rysunki w nrze Htt) 
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□okortczenie z nr 2/68 



W tym przypadku wyznaczenle D lr I S nle bedzle tak 
prosle Jak w plerwsaym. Przekroj kola dziellmy na cztery 
dogodne do obllczei'i czescl i pnstejjujemy wg ponlzszego 

schemata: 



0,55 4- n.75 



x 0,5 x 2 cm ; 0,655 cm' D| = 3,150 cm 



S, 0,75 X 1 X 2 cm' 
S, - 1,55 x 0,75 x a cm 5 
S ( it.as.x n,75 x 2 cm' 



S t x D, " 0.65 cm 1 x 3,150 cm «■ 2,0475 cm* 
Sj x Di m 1,50 cm 1 x 3,075 cm - 4,8125 cm* 
Si x Dj • 2,325 cm" x 2,20 cm = 5,1150 cm' 
s 4 x n, • 1,27 cm' x i,«s cm - 2,1000 cm» 




- 1,500 cm 1 D, — 3,0TB cm 
■ 3,325 em' Dj = 2,200 cm 

- 1,270 cm 5 D, — 1,650 cm 

i' S m 5,745 cm 1 



13,875 cm' 



13,875 cm' 
5,745 cm' 



2.41 cm 




Rys. 2 



Dj r ma my Juz wyznaczone. Term mtislmy Jeszcze wyllczyt 
(Sftef projektowanego kota; 



G ■ - -- X 8 X D s „ X D m [Ol 



Kdzie D m — eieiar wlasciwy mos'sdzu - 8,6 Gicm' 
G - ~1 X 5,745 X 2,41 X 5.6 G - 157 G 

Teraz mozemy Jut wyznaezyc moment zamachowy projek- 
towanego kola: 



OD' lr -. 187 x 2,41 x 3,41 Gcm> 



1580 Gem' 
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Jak wl$c wldzlmy 1 to kolo ma pewlen zap as momentu 
zamachowego w po row nan hi z obllczenlem. Oczywiscle mo- 
ina tak zostawlc, lecz jesll bardzo nam zalezy nawet na 
nleznacznym zmniejazenlu wymlaru kola 1 J ego cieiaru, 
to mozemy np. zmnlejszye srednice. zewnetrzna, kola do 
D ^ 37 mm. Powt6rnych obllczen nle muslmy jut doko- 
nywa&, gdyi rdznlca miedzy 1080 Gem' a S60 Gem' nle 
Jest zbyt wlelka. 

Jesll jui wlemy Jakie kolo ma my wvkonac, to wypada 
jeszcze powledzlec pare. s!6w o samym' wykc-nawstwle. Po 
plerwsze material, z kt6rego zrobtmy kolo. powinlen 
by£ jednorodny tzn. nle powinlen mlec wewnatrz np. 
pecherzy powietrza. Po drugle kolo powlnno bye toczo- 
ne w klach. 

Na zakonczenle chclalbym Jeszcze zaznaczyfi, te analoglcz- 
na, role do kola zamachowego spelnla smlgto, ktfire wbrew 
pozorom (zwlaszcza plastykowe) ma doS6 znaczny moment 
Kamachowy ze wzgledu na duze D ir co ma Istotne znacze- 
nle dla wlelkoscl OD« jr , gdyz D rtr wystepuje tu podnleslone 
do kwadratu. 

Oczywiscle 1 w przypadku smlglel {zwlaszcza wykonywa- 
nych samodzlelnle) nalezatoby klerowae nle pewnyml za- 
sad ami. 

l tak, w przypadku modeli zdalnle kterowanych, ekroba- 
cyjnych 1 do walkl powletrznej nale£y unlkac smlglel led- 
klch ze wzgledu na redukeje. obrotdw I duze przeclqzenle 
sllnlka maja.ee miejsce w momencle, gdy model z lotu 
nurkitjacego gwaltownle podrywamy do lolu wznoszqcego, 
Nlekledy moze okazac sIq korzystne zestosowanie nawet 
dost etezklego kolpaka, kt6ry przy lekkim amlgle more 
spelnlat- rol^ kola zamachowego uzupetnlajiicego nlewlclkl 
moment zamachowy sumego *mlgta. 

1RRNRUS7. K< IINITTBR 
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PRZED kupnem nowego silnika mn- 
deiarze caltgo swiata zastanawiajq 
sie: kt6ry kupit? Jaki jest lep- 
szy? 

Kazda firma, produkujaca silniki, sta- 
ra sle w prospektach reklamowych 
przedstawic swoje wyroby w jak naj- 
iepszym Swietle, W cclu zdobycia klien- 
ta wymysla sie coraz to nowe okresle- 
nia nie szezedzac slow: super, extra, 
prima, najlepszy z najlepszych itp. 

Tego rodzaju chwyty reklamowe nie 
zawsze ldq w parze z rzeczywlsta. war- 
toSciq wyrob&w. Przekonuja^ sie o tym 
modelarze Juz po pierwszych pr6naeh 
z silnikiem, Okazuje sit wtedy, ze 
wcale nie Jest on taki latwy do uru- 
cliomienia, ze ma znacznie mnlejsze 
obroty, ni± to podano w prospekcie fir- 
mowym, rrtoc daloko odblega od tej, ja- 
ka wymieniono. Nauczony doswiadcze- 
ntem przy kolejnym zakupie wybierze 
inny si In Ik, by nastepnie przekonac sift 
ie i tu rzeczywistos6 odbiega daleko od 
hasel reklamowych. Doplero po kilku 
tego rodzaju doswiadczeniach przekonu- 
Je sie do jcdnej firmy i jej pozostaje 
wicrny. Czy jednak na dtugo? 

Faktem Jest — i to dowiedziono na 
wlelu przykladach — ze przecietny sil- 
nik firmowy nie ma tych obrot6w i tej 
mocy, Jaka wymleniona jest w jego me- 
tryczce. Nie tudzmy sie wiec, ze kupo- 
wany przez nas OS Max, Super Tiger 
lub inny silnik ma rzeczywisuie 18 — 
22000 obr,/min, Faktycznie — Co posta- 
ramy sie; zaraz udowodnie — ma on 
obroty o 20—30 proc, mnlejsze, nit po- 
dano w prospekcie. 

Czy znaczy to, ze firmy produkujqce 
silniki oszukuja. nas? 

Trudno udzie!16 na to pytanie jedno- 
znacznej odpowledzl. 

W jaki sposbb powstaja^ te roznice? 
Sklada sie na to wiele przyczyn. Po- 
staramy sie je przedstaw!6 w oparciu 
doswiadczenia przeprowadzono w r6z- 
nych laboratoriach. PrzynajmnieJ te 
najwaznlejsze, kt6re sie, najczesciej po- 
wtarzaja,. 

Po plerwsze — mimo seryjncj produk- 
cji silnik silnikowi nie jest rdwny pod 
wzgledcm Jakosci i sprawrmsci. sktada 
Sie na to wide przyczyn technologic*- 



iCtirfM 
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nycti, kt6rych nic sposob tu omawiat. 
Faktera jest, ze rozpietose obrotow i 
mocy silnlk6w tej same) seril dochodzi 
do 20 proc. Do dalszych doswiadczeii 
i pomiar6w wybicra si? oczywiscie naj- 
lepsze egzemplarze. I tu racja jest po 
stronie fir my. 

Po drugle — bardzo wazny jest do- 
bor wtosciwego stanowiska poruiarowe- 
go obrotow i mocy silnika. Na to skla- 
da sie znow wiele przyczyn. RodzaJ. 
i jakosc stanowiska cwibracja, opory 
mechanlczne, odprowadzanie spa] in Hp.), 
pomieszczenie, czystosc i wilgotnosc po- 
wietrza, temperatura. Ten, zdawaioby 
sie, drobiazg, moze miec wplyw na 
obroty w granicach do 10 procent. 

Po trzecie — dob6r wiasciwego paliwa 
i najefektywntejszego smlgta. Tu r6zni- 
ce sa olbrzymie 1 dochodzq ai do 40 
procent. Jedno 1 drugie ma zasadnicze 
znaczenle — z czego nie zaws^e zdajq 
sobie sprawe uiytkownicy silnlkow, kla- 
d^c wiekszy nacisk na paliwo. 

Wymienilismy tylko trzy g!6viiie przy- 
ezyny i juz wldzimy, ze rozpietos6 obro- 
tow i mocy silnika moze wahne sie w 
granicach 10 — to proc. A nie an to, 
oczywificie wszystkic przeslanki, lecz 
tylko najwainiejsze. Tak wiec silnik — 
nazwijmy go — roarki „X", roajqcy w 
naszcj eksploatacji 10—12000 obr./min. 
i 0,8 KM, mote w warunkach laborato- 
ryjnych firmy osia.gna£ 18 — 18000 
obr./min. i 1,3 KM. Racja bedzle po 
stronie firmy, ktora jest w stanie udo- 
wodnie, ze jej silniki maja wtainie ta- 
kle obroty i mot*, jaka. podajq prospek- 



ty, a nie takie, jakle osi^gnelismy w 
naszych domowych czy warsztatowych 
warunkach. 

Jak z powyzszego wynika — prawda 
lezy posrodku i trzeba tylko wiedzie6, 
jak do nicj dotrzefi. To jednak wyma- 
ga cierpliwosci, czasu, pracy i wartm- 
kow do doswiadczeii. 



ENYA 60 TV, MERCO 61 RC 
CZY WEBRA 61 RC 

Dla poparcia swych wywoddw, za- 
czerpnietych z modelarskiej literatury 
zagranlcznej, pragne postuzyC sie przy- 
kladem opublikowanym w nlcmiecklm 
dwutygodniku HOBBY (nr 18/ti7). Ot6i 
na zlecenic redakeji tego czasoplsma za- 
kupinno 6 silnikow o pojemnosci do 10 
cm', wyprodukowanych przez najbar- 
dziej znane firmy. 



Byiy to: 

1, Enya 60 TV 

2, OS Max H-60 

3, Merco 61 RC 

*. Super Tiger G-60 

5. Wcbra 61 RC , 

6. HP — 01 RC 



— Japonia 

— Japonia 

— Anglia 

— Wiochy 

— NRF 

— Austria 



Wymienione silniki poddano pr6bom 
w jednakowych warunkach laboratoryj- 
nych, na tym samym przyrzadzte po- 
miardwym, przy uzyciu tego samcgo pa- 
liwa i przy zastosowaniu rotnych smi- 
giei. Rezultat by! zaskakujqcy. 2aden 
z silnikow nie osiqgn^t tych obrotow, 
jakie widniaiy w prospektach. Moc sil- 
nikdw tez in minus odbiegala od poda- 
wanej. Dob6r Smlgla miai kolosalne 
znaczenie dla osiqgow silnika. 

Rezultaly tych badan przedstawiamy 
w zalqczoncj tabell i na rysunku. Sq 
one wiele m6wlqce i powinny pomoc 
nam w zrozumienlu szeregu zagadnieii 
zwiiizanych z eksploatacjq sllnikdw ta- 
klch, jaklmi dysponujemy w naszycli 
war u nk a ch. 

JAN MARCZAK 




SUPER 
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PLANY 
MODELARSKIE 

Jcsll dotychczas nle kuplles nizej wy- 
mienlonych „ PI a now Modelarsklch", 
mozesz. je Jeszcze ot ray mac 

Cena zl 

... Nr 2 Samolot „PO 2" i „Wllga" 
(red. i sylwetkowy lat. na 
uwiezi) 18.— 

... Nr 3 Holownlk H-300 1 model 
blokowy monltora rzecz- 
nego 18-— 

... Nr 5 Niszczyclel „Kotlln" 1 JacM 

zaglowy kl. „DF" 18.— 

... Nr S Samolot „Racek" 1 „Ju- 
nlor" (lalajqcy na uwiezi 
wolnolatajacy) 18.— 

... Nr 7 Lodoiamacz „ Lenin" i kra.- 

zownlk „Long Bench'' IB.— 

... Nr 8 Katlusza 11 — 

... Nr fl Szybowiec sterowany ra- 
darem ..Plisz.ka". Schema- 
ty jednokanalowej apara- 
tury nadawczo-odblorczej 
oraz szybowiec wolnolata- 
jqcy „Wazka" 18.— 
Nr 1(1 statek pesazerskl „Sobie- 

Ski" 18-- 

... Nr ll Model sllnikowy sterowa- 
ny radiem ,,Ry£" 18.— 

... Nr 12 Model redukcyjno-latajacy 
samolotu „Jak 18F" oraz 
szybowiec klasy Al „Pry- 
imis" 18. — 

... Nr 13 Model jachtu motorowego 
..Mercury", sclgacza rakie- 
towego „RyS" oraz jachtu 
zaglowego klasy DX IB. — 

... Nr H Krancuikl krafcownik ,.De 

Grasse" 18.— 

... Nr 15 Okret llnlowy ..Richelieu" 18.— 

... Nr 10 Zestaw planow modell: 
szybowiec RC „ Astra" syl- 
wetkowy samolol P11C, 
red. lat. samolot szwedzki 
Ba-4a. szkolny szybowiec 
„Druh" 1 gum6wka „Ko- 
nlk Polny" 18.— 

„. Nr IT Samolot PZL „Wilga" 18.— 

... Nr 18 Kllper ..Cutty Sark ' IS.— 

... Nr 19 Wodnosamolot „Jaga H", 
sylwet, mod. na uwle,zl 
..Mlguft", mod. akrob. na 
uwiezi ..Jubllat". samolot 
szturmowy IL-2 IB. — 

... Nr 20 Model red. holownlka 
„Jantar", iclgacz wloskl 
typu ,,Mas", lodz staroslo- 
wlanska 1 statek hydrograf IB.— 

... N 21 Modele zawodnlcze szybo- 
wiec klasy Al „Pw-67" mo- 
del z napedem sllnlkowym 
„Bu Bu" prosty model la- 
tajacy z napedem sllnlko- 
wym „Mlkl" i model wy- 
czyn. z napedem silnlko- 
wym „Pajak'" 18,— 

... Nr 22 Drobnicowlec motorowy 

„Domeyko" 18.— 

.. Nr 13 Czolgl T-34, KW, IS. T-7»: 
samobiezne dzlaia SU-78, 
SU-85 1 SU-100, rsu-123 1 
1SU-152 18.— 

... Nr 24 Niszczyclel Orkan 18 

... Nr 25 Modele sterowane prqtem 
magnetycznym ..Hoa", ..Py- 
lon", ,,Kobra" l mod, 
akrnbacyjny „Tajfun" IB.— 

... Nr 30 Pancernlk „Rodney" i sta- 
tek szkolny LOK „Podha- 
lanln" 18 

... Nr 27 Samolot sportowo tury- 
styczny PZL 102B ,,Kos" 
i mod. wyczynowy wodnn- 
samolotu KJ1.5 ,, Hydro" 18.— 

... Nr 38 Samolot „RWD-8", mod. 

red.-latajacy ..RWD-8". 
mtxl. red. -lat, o napc.dzle 
gumowym ..HWD-10", szy- 
bowiec SZD-15 ,,Sroka" 18.— 

Zamawlajac w Fowszechnej Ksie- 
Kami wysytkowej Warszawa, ul. No- 
wiili pie 4, kt6ra przefcle CI je za zall. 
czenlem pocztowym. 



60 lat polskiego modelarstwa 




Czeslaw Tanski (oznaczony xl objasnia swoje prace na wystawie w 1909 roku. 

Wizyttkie (otografie ze zbior6w autora. 



(dokortczenie ze str. 3) 

gtowiec z sllnikiem oraz rysunkj samo- 
lotu zaprojoktowanego przcz Cyrslawa 
Tanskiego. Owczesna prasa lak pisala 
w zakonczeniu arlykutu o wystawle 
Czeslawa Tansklego: ..WYSTAWA JEST 
BARDZO CIEKAWA, TYM CIEKAW- 
SZA, IZ AUTOREM POMYSLOW JEST 
NIE TECHNIK, LECZ ARTYSTA MA- 
LARZ, KTORY NIE WAHAfc SIE PO- 
SWIECIC W1EL.U LAT ZVCIA POZOR- 
NIE NIEZISZCZALNEMU ZADANIU". 

Fakt pierwszej w Polsce wystawy mo- 
deli maszyn latajqcych jest bczspornie 
udokumcntowany nlczbitymi dowodami 
i jako taki must bye uznany za pocza.- 
tek dziej6w polskiego modelarstwa, kt6- 
re w tym roku obchodzi swojt szesc- 
dziesi^clolecle. 

W 1934 roku autor ntniejszego arty- 
ku)u N ]ako jeden z modelarzy Ko- 
la Mlodzlezy przy Aerokluble War- 
szawskim, zostal skierowany przez. 
kpt, instruktora Wojciecha Woyno do 
Czeslawa Tahsklego, aby udzifllc mu 
pomocy w remoncie 1 naprawle ekspo- 
natow, kt6re mtaly by 6 przekazane- 6w- 
czesnej LOPP, 

Kilkumicsi<;czny kontakt z Czeslawem 
Tanskim i .Togo pracami, pozwolil ni±ej 



podpisanemu doskonalc zapamictac nic 
tylko tccbnicznc szczegoly konstrukcjl, 
kt6re remontowal, lecz takze poznac 
wspantalegct czlowleka, bez reszty odda- 
nego umitowanej sprawie lotn ! ctwa. W 
1958 roku autor otrzymal od pan! Bar- 
bary BrachackleJ album prac Je) dzlad- 
ka Czeslawa Taiiskiego. Dzl^kl wspom- 
nlanemu kontaktowl osobistemu oraz al- 
bumowi, autor mog! odtworzyc picrw- 
szy model Czeslawa TaAsklego. Model 
ten znajduje ste w zbinrach Muieum 
Techniki NOT. 

Skrz^tne zbieranie wlelu innych, obok 
wymlenlonych matcrialow, pozwnlilo ita 
podstawie dokument6w odtworzyc wszy- 
stkie modele Czeslawa Tartskiego, dla 
cel6w muzealnych. 

Rekonstrukcje (e wraz z szeregiem 
innych materlalfiw dotycaqcych „Lotnl", 
smiglowca 1 samolotu bqdq w przy- 
szlosci publikowane na lamach naszego 
czasoplsma. 

Rozszerzenle wiadomo^cl o ojcu pol- 
skiego szybownictwa 1 modelarstwa be- 
dzie nie tylko holdem dla Czeslawa 
Tartskicgo, lecz r6wnoczeinie pozwoll 
utrwallc fakt poczqtk6w polskiego mo- 
delarstwa wsrod mlodego pokolenia, 

7DZ1S1.AH GRYGI.tCKl 



RodxaJ Amiahi 
Prewrti&nt 14 '-'G 
DnwwMam 12x6 
Drcwni.lnr 11 '■ 
lirrwni.inc lo v (■ 
lirV'urii.-mc 5xfi 
Nylunowr 1 3 :< fi 



Pomlar Ucibr obrotow pr»j> uiyriu riiinyrh ixnltiet 

Enya HP 61 RC Mrrco Super OS Max Webra 
"TV obrfmin 6! RC Tinre GGORC H 60 61 RO 
i)br/mill obr/min obr/niin obr/Riin 



i>bf/nlill 
76*K) 

0200 

1 140) 

usno 

14 Kill 
10 M0 



Paliwft 



9600 
11000 
14000 
i -,i;no 



Bl IK) 

93W) 
) 101)0 
12600 



ftftftfl 

10000 

1245.0 
1:11100 



8000 
"WOO 

lor.oo 

llfiOO 



17 100 13 900 15 10f» — 
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MODEISR^ SAW 



OLIWIARKA 



SPIRALNA. PltKA WtOSNICOWA 




Nlejednokrotnie w czasie piiowania sklcjki lub tworzyw 
sztucznych zdarza sle. zaskakujaye zokleszczunle pi Ik I, spo- 
wodowane toplenlem sle, spolwa sklejki lub tWortywa. 
W konsekwencjl cienka pitka zrywa sic. I Jamie, a trudny 
do usuni^ela kawalek tkwl Eftkie*£cEony w materials. 7.6- 
poblegnle temu posluRlwanle sic splralna, pitka wlosnkowa,. 
Pitki takie jednak bardzo rzadko ukazuja, sic w sprzedaiiy. 
Maiqc przeto do dyspozycji ptaska, pilke. dobrej Jakosci 
moiemy sami wykonac splrakf, podgr/.cwajac pllkc nad 
plorolenlem i Jednoczeinie skrecaja,i' rtvmma paraml pla- 
skoszczyp6w. 

Pltka taka ma Jeszcze tc zaletq, in mnjemy nia clai' 
w dowolnym klerunku bez konltezno£ri zwrotu ramy. 
Umozliwia to doste.p nawet do miejsc zwykle nieoslaj>al- 
nych (duie pisszrzyzny). Wykonuja.*- spiral^, pllkc nale*y 
podgrzewac nad matym plnmieniem ( w stopnlu potrzeb- 
nym Jedynie do utrwalenta odksztatcenla. 

Opracmoano »« jMiditnuile 

ttwuttHfadnHtn VTM trsRS) 



SWIATA 





Stan rekorddw FEMA na koniec 1948 roku 
przcdstawiat sie. nastepujaco: 

— w klasie 1,5 cm 3 — L. Runkcl, NRF, 
81 km h, 

— w klasie 2.5 cm 3 — L. Azor, W^ery, 
200,00 km h, 

— w klasie 5 cm 3 — J. Peto, W?gry, 
220.85 km h, 

— w klasie 10 cm 3 — 
cja, 243,57 km/h. 



A. Zetterstom, Szwe 



W sklepach z urzqdzenlami technlcznyml ukazaly sie 
w sprzedazy mate oliwiarki z tworzywa sztucznego. Po- 
mimo Ich malych rozmiar6w, krople wydzielane przez oli- 
wlarkc duze 1 zupelnie nlepotrzebnle zalewajq plasz- 
czyzny oliwionych mechanizmow. Nierzadko otlwlc muslmy 
miejsca, do kt6rych dost^p jest bardzo utrudntony. a dlu- 
SO&6 szyjkl oliwiarkl zbyt krfitka, aby dotrzef z nla do 
okre&lonego punktu. 

Dla usprawnlenfa roozemy pnstuiyc sle tuta] zwyfclq Igtq 
od strzykawki do zastrzyku. Stosujac Igte przedtu^.amy 
szyjke. a jednoczesnie zmnlejszamy przekr6] szyjki i lloic 
wyclskanej nllwy. Przygotowana w ten sposoh oliwlarka 





moze nam sluzy£ do ollwlenia bardzo drobnych, precyzyj- 
nych meuhanizmow, Dla ztluslrawanla tekslu posluzono sie. 
zdjeclem opubliknwanym w plAtnic VTM iCSRS). 

Oprac<iwal 



ZAMOCOWANIE SftUBY NAPfOOWEJ 

WykonuJ^c maty model Ind/.l mnxemy w yknrzystn^ do 
budowy wain szprych<; mototyklow^ wrnz z nakrqtk^ nn- 
plnajqct}. 

Na rytunko wyraible wldac miejKee. w kt6rym nale*y 
przeclqf nakr^tk^. Wyalajqc^ cz^ic nakr^tki (rzeba wy- 
r6wnafi na tokarnl. Prawldlowe wykonanle clijcla I wyrow- 
nanle gwarantuje nacltk akre.canycb rzeScl (catyml plagz- 
czyznaml) na wycl^tq z blachy trube. 

Szprycha motocyklowa spelnla w naszym modelu rote, 
watu napcrlowcKO. kt6ry l^czymy t. oalq kllnlka lub onlq 
ns tat n lego kola przekladni- 

Opracotoano na podstawie 
dtuHtUffodniko VTM (C8RS) 

■ , .a-. j ; i ; . m 

— w klasie Monza 2,5 cm 1 — 8. Meier, NRF, 
150,00 km h, 



Nle kaidy ma moillwoic wykonania we wta- 
snym zakresie trybow stoikowyeh do nap^dn 
wyczynowych model! samochodow. W ra- 
mach wzajemnej pomocy ' kolezenskiej jeden 
z cztoDkow FEMA oferuje dostawQ znormali- 
zowanych trybow da model! 5 i 10 cm 3 po 35 
marek, tj, po ok. 9 dolarow za komplet. Ze- 
spoi kolegow z Lublina, pracuj^cy pod kie- 
runklem ini. Edward y Muchy, robt to po 300 
zlotych za komplet. A wlec taniej 1 co naj- 
wainlejsze — na mtejscu. Tylko zc nle wszy- 
scy o tym wlcdz^ 1 jak na razie, wplywa ma- 
in zamowlen na Inbelskle try by stoikowe. 
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SKOPA 



1000MB 



WBOKU 1064 zaklady Skoda w 
miejscowoSci Mlada Boleslav 
wypusciiy informacyjna serie. 
samochodu skoda 1000 MB. Samo- 
ch6d ten, w zasadzie utrzymujac 
wyglad zewnetrzny, u legal ciaglej 
inndyfikacji. 

Samochod posiada ciekawa syl- 
'vetke, totez z pewnoseia. niejeden 
modelarz redukeyjny zechce swoje 
zbiory wzbogacit modelem ww po- 
jazdu, 

Czterocylindrowy silnik zamonto- 
wany jest z tylu, natomiast przed- 
nia cze.sc wozu stanowi pojemnik 
bagazowy. Silnik ehlodzony woda. 
Pojemnosc skokowa — 988 cm', 
Maksymaina predkoSe — 120 km/h. 
Zuzycie paliwa — 7 1/100 km. Dlu- 
Kosc pojazdu — 4170 mm, szerokoit 



— 1620 mm, wysokose — 1390 mm. 
Rozstaw osi — 2400 mm. Skrzynka 
przekladniowa, czterobiegowa. Nad- 
wozie czteromiejscowe, cztero- 
drzwiowe, samono§ne, blaszane. 

Zalnteresowanych odsylamy do szcze- 
g61owego opisu podanego w numerze 
|/n „Modelarza", Jacznie z planami 
wartburga 1000, typ 353. 

Jednocze&nie lnforroujemy, ie wlele 
cennych wskaz6wek na to mat uudowy 



modelL samochodowych znaleifc mozna 
W ksl^tce Z. Dutkiewicza. pt. „Mi>de- 
larstwo samochodowc". 

Ilustracjc pt>dane w tekscie wykoriy- 
stane zostaty z pism zagranlcznych, a 
mianowlcie: Jugend+Technlk (NRD) 
T 88 (CSBS), „Modelar" (CSRS>. „Veda 
a Technika Mladeil" (CSRS). 

Jakkolwiek zdjceia stanowia waz- 
ny element, uzupelniajacy rysunek, 
przed przystapieniem do budowy 




radzimy obejrze£ samoeh6d z 
bliska, aby przyjrzec si? za- 
sadniczym szczeg6Iom plastycz- 
nym, kWrych nie odzwierciedlajq 
vysunki, ani najbardziej dokladne 
zdje.cia. W opisie wykorzystano ry- 
sunek wykonany metoda tzw. rent- 
genologiczna. Na zdj^eiu tym poza 
sylwetka. i zasadniczymi konturami 
dobrze widaf jest wn^trze pojazdu, 
zawies2enie kol i silnika oraz uklad 
kierowniczy, 

Materialy zebral i opraeowal 
B, Gabrystak 



MQDEUR* 3/1969 




DZIAtACIY MODEL ARST WA 
LIGI OBRONY KRAJU 





BACA w srodowlsku mtodzleto- 
U wym w zakresle modelarstwa sta- 

nowi nie od dzi* przedmiot szcze- 
■ g61nej troskl dlugolctnlego dzlata- 
cza gdafiskiej Llgl — profesora Leans 
K t a n iszc wsk ie go . 



uczcstnlczylem wielokrotnie w nara- 
dach, poiwi^cnnych sprawl e niorskiego 
szkotenia mlodziczy, Wszystkie te dy- 
skusje ugrzezly Jednak w martwym 
punkcle z powodu taraku funduszy. Po- 
stanowllem przcto dzialac na wlasna 
reke, organizujac przy owczcsnym 11- 
ceuro w Gdynl - Orluwie koto mode- 
larstwa szkutniczego. Mia fern zawsze 
wi^eej chetnych. nit pozwalaty mi na 
to warunki lokalowe. Mlndziez rekru- 
towala si$ ze Bzk61 zawodowych, ired- 
nlch i podatawowych. 

Wydatnej pomocy w rozwoju modelar- 
stwa szkutniczego udzielii ml mo] przy- 
Jaciel int. Jan Czarnecki z Poznania. Po 
pewnym czasie dzleki pomocy Yacht 
Klubu I Szkoly Rybol6wstwa Morskiego 
zorganizowalem plerwsze regaty model! 
plywajqcych na basenle Jaehtowym w 
Gdyni. 

— Od kiedy datuja. sie Pan a kont.ikty 
X nasza. organ izacja/.* 

— Do Ligi nalezs od chwiil ]ej pow- 
stania na terenie naszego wojewodzlwa. 
Sylem najpierw czlonkiem Ligi Mor- 
sklej, potem LPZ, Przez kilka lat pla- 
stowalem funkcjs czlonka CentralneJ 
Rady Modelarstwa przy ZG LFZ, a o- 
becnie jestem czlonkiem WoJew6dzklej 
Komlsjl Technicznej Modelarstwa przy 
zw LOK w Gdafisku. 

— A mote kilka slow o osiagnieciach? 

— Do najwainiejszyeh zaliczyc moge. 



wddzkich zawodach model! plywaJneych. 
Posiadam licznc dyplomy I wyriznle- 
nla. Co roku prowadze, xzkolenlc mode- 
la rskie wraz z molmi podopiecznymi, 
uczestnicze, w wojcwodzklch zawodach 
I eliminacjach modell plywajacych, 

— Jakie typy modeli wykonat Pan 
w iwojsj modelarni? 

— Zalmuje. sie gl6wnle konstruowa- 
nlem modeli klas wyczynowych, opar- 
tych na mledzynarodowych przepisach 
NAVIGA. Buduje modele klasy D-10, 
D-M, D-X oraz wolnokonstrukcyjne. W 
1950 roku zainteresowalo mnle szybow- 
nlctwo. Skonstruowalem nowe profile 
laminarne, w ktoryth zabiegalcm o ziik- 
widowanlc caikowite lub cz^sclowe szko- 
dliwych zawi rowan, zastosowalem Je 
w ptatach noinych z impregnowanego 
brystolu. Te same lub prawlu te sa- 
me profile w dwa lata p6znie] Buda- 
pesztenski Instytut Aeronautyki uznai 
za nowq zdobycz w modelarstwle lotnl- 
czym. 

Co roku na moim warsztacle szkolnym 
zjawiajg sie nowe konstrukeje modell 
plywajqeych. Mam zdolnych, pelnych 
zapatu 1 chetnych do pracy stuchaczy. 
wykonane modele sprawdzlmy w br. 
podczas zawod6w. JeSli ml tylko zdro- 
wie dopisze, b^de; startowat w kazdych 
zawodach woJew6dzklch> To ntoja pa- 
s]a, I chof z modelarnl, ktorq kieruj<; 
wyszedl Jui nlejeden model it napedzie 




Prof, Leon Staniszewskl w 



vzasie pelnienla f unkeji tedztego na zawodach 
model) jachtow. 



W lass i . zacxynaii od budowy mo- 
del! jar hi Aw, a dzii plywajsi na » tal- 
ks eh I'M H. 



— Od jak dawna zajmuje it; Pan mo- 
delarstwemt — zwracam sic do profe- 
sora. 

— Od 1»M roku. Start mo J w tej 
dziedzlnlc uwazam za bardzo szczcill- 
wy. Plerwszym bowlem Instruktorem, 
ktory pot ra fit wzhudzli we mnle za rat- 
io wan le do modelarstwa, byt doswlad- 
czony pilot senior Wojnar. Deblut ten 
mial miejsce przy Panstwowym Insty- 
tucie Rob6t Recznych 1 Bysunk6w w 
Warezawie. Ukoftczylem kurs instruk- 
lor6w modelarstwa, Przez wide lat 
pasjonowala mnle problematyka lotnl- 
cza, Jako Instruktor modelarstwa lot- 
niczego na owczesny powlat morskl w 
Gdyni, zalnicjowalem plerwsze przeszko- 
Icnle mtodzlciy 1 zorganlzowalem tarn 
plerwsze zawody modell latajacych. Juz 
w6wczas opracowalem wlasne konstruk- 
eje modeli latajacych, uzyskujac po- 
tnystnc wynikL Modne wtedy ,,kaczki" 
przyniosly ml czolowe miejsca w za- 
wodach. Pierwszy kurs modelarstwa 
lotniciego zorganlzowalem przy 6w- 
czesnyin polsklm gimnazjum Maclcrzy 
SzkiilncJ w Oriortsku. Nlestety, JI Woj- 
na swiatnwn pr/erwala ml te przyjem- 
na, zahaw<% 

W laineli mi — 1944 zrewidowatem 
<w6J pnglBd na modelarstwo. Perspckty- 
wy rozwoju pnlsklego szkutnictwa sk!o- 
nlty miilr dn znJt,'('iB sic modelarstwem 
ukrcto.wym. W tnnju I czerweu 1945 r. 



zdobycle I miejsca w klaslc V w Mle.- 
dzynarodowych Zawodach Modell Ply- 
wajqeych w 1S5» roku w Poznanlu. I 
miejsca w klasie „X" senior6w w IV 
Ogolnopolskich Regetach Modeli Piywa- 
jacych na Jeziorze Cop to w li&l roku 
oraz szereg ezolowych ralejsc w woje- 




Ma»e jachty to hohhy Pana Pro- 
fesora. 



silnikowym, nadal Jednak pozostaje 
wierny ..zagielkom". 

— Co daje mlodziezy modelarstwo? 

— Przedc wszystkim rozwlja jej hory- 
zonty myslowc. Dzieci zaczynaja. Inle- 
resowac sie modelarstwem nd najmlod- 
szych lat. Buduja one sobie r6zne mn- 
dele — chodzl tylko o to, by konslruo- 
waly pod klervinkiem instruktora. Szcze- 
g61na rola w tym zakreslc przypada 
przeto naszym nauczycielom, 

Modelarstwo w Studlum Nauczyciel- 
skim, gdzle od 10 lat procuje, przygoto- 
wujc przysztych pedagog6w do roll in- 
struktora i wychowawcy. Studentom 
zazwyczaj trudno oderwai sie, od mode- 
larstwa, gdyz juz je poznall. PUnuJq 
mnle sami, azebym ktorego z ntch nle 
pominqt w zawodach. Wlclu absolwen- 
tow naszego SN — jak kol., kol. Zient- 
klewlcz z Gdyni, sznajber z Sopotu czy 
Zasadzkl % Chojnlc — nle rozstaje sl(> 
z modelarstwem, budulac modele 1 u- 
c zest nil-* 3 c w zawodaeli. 

Rozmawiai: JAN KKOf.AK 
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MODEUR2 mw> 



„Modelarz" pomaga 



Kszysittof Krajka — Gliwice, ul. Pusz- 
kina 23, poszukuje pilnlo twice y ssro- 
Wej do silnika Cox typu Babe Bee 0,49 
lub innego serli 0,49, za kt6ra zaplacl 
gotfiwkq. 

Frank Ha lank — 87 Lflbau, Clara-Zet- 
kin Str. 7, DDR, poszukuje plan6w 
francuskiego kra.zownika „Rlt:helieu" 
drukowanego w dwumiesi^czniku „Pla- 
ny Modelarskie" lub na papierze swla- 
tlociutym, 

Arany Gyurgy — Ungarn, Szekesfeher- 
var Ybl M. It. I/C.e. II. In. Ul.e.Ua. 
poszukuje planu statku pasazerskiego 
„Sobleski" oraz pragnie prowadzic ko- 
respondencje. z modelarzem polskim zaj- 
mujacym sie. budowa. model! history cz- 
nych 1 plywajacych, 

Adam Grejcz — Warszawa, ul. Rut- 
kowskiafo 41 m. 19, poszukuje silnika 
samozaplonowego Jena 1, listewek i de- 
seczek balsowyeh w zamlan za dwie 
zwrotnice do kolejkl „Piko" 1 wlele 
planfiw lotniczych. 

Wlodzimierz Markocki, Szpitary, p-ts 
Nowe Brzetko, pow. Proszowice, wo J. 
Krakflw, odkupi 40 m si alow ej linki o 
grub. 0,3 mm, odkupi lub zleei wykona- 
nie kolpaka smigla i sruby pocia.gowej 
do chow an ia podwozla mod. samolotu 
oraz nr 7/08 „ModeJarza". Pragnie pro- 
wadzic korespnndeneje^ z modelarzem 
lotnirzym w wieku 16 lat. 



BIBLIOTECZM 

DLA MltOSNIKOW ^REDNIOWIECZNEGO 
BUDOWNICTWA 0KRET0WEG0 

wiele pisano o pol^dze miast zrzeszonyeh w Zwia- 
zku Hanzeatyckim. W XV— XVII w. nalezalo don 
rdwniez wiele miast polskich, w tym nawet tnk od- 
d alone od morza jak np. Krakdw. 

Potega Zwiazku opierala si? na dobrej organiza- 
cji i szeroko rozgalezionej sieci handlu, obejmuja.ee- 
go prawie wszystkie dziedziny, Uzyskiwane stop- 
niowo przywiloje stawialy Zwiazek na pozyeji mo- 
nopolist y, kt6ry w obronie swych interesow, nie 
liczac sie. z aktualnie panujacymi dworami, potraftl 
prowadzic nawet wlasne wojny. W tych warunkach 
potrzebna byta Zwiazkowi liczna i silna flota. Pi- 
szemy „silna", gdyi wszystkie statki owych czas6w 
byly uzbrojone ze wzgledu na rozbojnik6w morskich- 
i kapr6w, stanowiac tym samym pot?ge, na morzu. 

Statki sredniowieczne przedstawia nowa pozyeja 
VEB Hinstorff Verlag, mianowicie ksiazka pt. „Das 
Hanseschiff im ausgehunden 15 Jahrhundert", wy- 
dana w Rostocku w 1968 roku. 

Naszego czytelnika nie powinien zrazaf obeoje- 
zyczny tekst, gdyi nawet nie znajac je.zyka niemiec- 
kiego, dzieki licznym rysunkom i wykonanym na 



Zblgniew Miyuarski — Lodz, ul. Tka- 
cka 11 Hi. Z, poslada do ortstqpienia 
nastepuja.ee materlaly: „Mode!arz" nr 
1, Z, 6, 7, 8, 8/1964; nr I, 3, 4, 5, S, 7, 
8, 9, 10, 11, 12/1 90S; nr 1, 2, 3, 4, 5, 8, 
7, 9, 9, li, 12/198*; oraz caly z 1907 ro- 
ku. „Plany Modelarskle" nr 2 1 16 oraz 
niekt6re numery ..Mlodego Technlka", 
„Skrzydlatej Polskl", „Horyzont6w 
technikl dla dzlecl" 1 kil^zk^ J, Niebo- 
jewskiego „urzadzamy pracowiil^". Wy- 
mienione materiary zamienl na papier 
japonskl oraz kslaikl dotyczqee szkole- 
nia szybowcowego. 

T. Pracki — Bydgotzcz, ul. Swierczew- 
skieso 31/3S, poszukuje „Maiego Modela- 
rza" z planami czolgu „Rudy" i samo- 
lotu „Karas". Posiada do odstqpienia 
ksiqzki: „Amatorsklc raklety doswiad- 
czalne", „Proste latajace modcle" (w 
j^z. rosyjskim) oraz rocznikl „Horyz«n- 
t6w Technlki" z lat 1949 1 1957, za kt6re 
pragnie uzyska* kataiog znaezkow PRC 
1980 — 1969. 

Wojclech Sybilaki — warszawa, ul. 
KawfezyAika If za. 9, poszukuje nr S, 
10, 11/1987 i nr 1, 2, 4, 5, 6/I96S „Malego 
Modelarza", 

Jan Walczak — Walbrzych 11, ul. 
Westerplattc ill, woj, wroclawikie, po- 
siada do odstapienia wlele egzemplarzy 
„Malego Modelarza" z lat ubieglych;: 
nr 9^9; 9, 11, 3/90; 3, 9/61; 9, S, 1/62; 



Villi /// /' fl 
t ill] I i i i 
1 1 1 'I 




9, 5, 8, 3/63; 4, 2/84; 12, 2, litsS; 7-1, 
S, 1/6S; 10, 6, 4/S7; 4/68 oraz „MM" 
z planami „toaia f ' 1 ,,RWD-9", Chetnie 
tez odstapi tory, zwrotnice, wagony oso- 
bowe 1 to war owe, parowfiz i Iransfor- 
mator flrray „Plko". Poszukuje nato- 
miast szkla organ icznego (plek^l) o gr. 
l mm, plan6w „jaka 9P" z iiapqdem 
gum. i slln. z nr 3 „PM", k6!ek pompo- 
wanych do modelu samolotu 80x30 mm 
oraz balay (mog^ bye deseczki, listewkl 
lub klocki). Zo potrzebne malerialy 
rooie zaptac!6 got6wka. 




kredowym papierze reprodukejom starych obraz6w 
oraz zdj^ciom historycznych model! — moze z tei 
ksiqzki korzystac. 

Prawdziwym rarytasem jest tu natomiast doklad- 
ny plan modelu okretu hanzeatyckiego z 1470 roku 
opracowany w podzialce 1:50 przez Heinricha Win- 
tera na podstawie znanych rekonstrukeji Carla Bu- 
sleya. CalosS przedstawiona na trzech arkuszach 
duzego formatu pozwala na wykonanie tego typo- 
wego baltyckiego okre.tu z XV wieku w najdrobniej- 
szych szczeg61ach, 7. malowaniein wlacznie. Wartfi 
przy tym podkre«ii wysoka jakosc licznych rysun- 
k6w perspektywicznych, przedstawiajacyoh poszcze- 
g61ne Iragmenty wyposazenia okr^tu i jego wne.tr za, 
irzego — jak wiadomo — ze wzgl^du na olbrzymi na- 
klad pracy, niechQtnie podejmuja sie autorzy piano w 
modelarskich. 

Jest to jui drugie wydapie cennej publikaeji, gdyz 
pierwsze, chociaz drukowane na gorszym papierze, 
rozeszlo sie Wyskawicznie. 

Ksiazka ukazala sie w sztywnej, pldciennej opra- 
wie, w charakterystycznym dla tego Wydawnictwa 
granatowym kolorze, z tloczonym na okladce tytu- 
lem i rysunkiem okretu hanzeatyckieeo z konca 
XV wieku. 

Na koniee wazna uwaga: ksiazke. mozna nabyc za 
zlot6wki w Osrodku Kultury i Informacji NRD w 
Warszawie, ul. Swietokrzyska 18, lub zam6wic jgj li- 
stownie, proszac o dostawe. za zaliczeniem poczto- 
wym. 

# 

Helnrlcb Winter, DAS HANSESCHIFF jOf AUS- 
GEHUNDEN 15. JAHRHUNDERT" (Die letzte Han- 
sekogge). Wydawnictwo VEB Hinstorff Verlag — 
Rostock NRD, 1968. Stron 68 plus wkladkl z plana- 
mi. Cena w Polsce 40 zl. 



CZASOPJSMO ZALECONE DLA 
BIBLIOTEK SZKOL LICEALN YCH 
PISMEM MINISTERS TWA OSWIA- 
TY NR 1*0/3-308157 Z DN. 21 
MARC A 1957 R. 



WYDAJE ZARZAD GLOWNY LIGI OBRONY KKAJU 

Redaguje kolegium w ikladzle; Bogdan GABRYSIAK, Zdzislaw GKYGL1CKI, Jan 
MARCZAK, Kazimierz PAJEK (red. teehn.). Marian ROZWENC, Stefan SMOLIS 
(sekretarz redakeji), Bohdan WRGHZYN, Zenon ZATORSKI (redaktor 
naczelny). Adreg redakeji: Wacszawa ul. Choclmika 14, teL 45-11-31 wew. «J. 
Prenumerate na kraj przyjmuia urzedy pocztowe, llstonosze oraz oddzialy 1 de- 
legatury „Ruchu". Moina rfiwniez dokony w«6 wplat na konto PKO Nr 1-6-100010 — 
Centra la Kolportazu Prasy 1 Wydawnictw „Ruch" Warszawa, ul. Wronla M. 
Prenumeraty przyjmowane sa do 19 dnia nfiesiaca poprzedzalacefjo okres prenu- 
roeraty. Cena prenumeraty; kwartalnle — zl ij,60, polrocznie ~ il 17,— , rocznle — 
zl 54.—. Prenumerate. na zagranloe. kt6ra Jest a 40X droiiza — jjrzyjmuje Biuro 
Kolportazu Wydawnictw Zagranieznych „Ruch", Warszawa, ul. Wronla 13. 
tel. 20-46-88, konto PKO Nr 1-6-100*24. Egzemplarze nuroerow zdezaktualizowanych 
mozna nabywa* w Punkcie Wysylkowym Prasy Archiwalnej ..Ruch", Warszawa, 
ul, Nowomiojaka ls/17, na mtejscu lub na zamowienie za zallezenlem pocztowym. 
prxedruk dozwolony tylko za podanlem irUK, nruk. Wojsk. Zakl. Graf. W-wa. 
Zam. ?41. Naklad 51 5*X> egz.p^. indeks 36 724. 
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BARWY POLSKICH SAMOLOTOW WOJSKOWYCH 




161 essksdra 6 ptilku w dyspozycji KOP 



